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es d'euros par
km. Rapporteé par
n voyage équivalent
stance domicile-travail
de 2021 (26 km A/R),
a une dépense
de 92 euros pour un

Clio : 585 €

308 : 820 €

Alors que ces coifs ne
tiennent pas complie de la
forte inflation des carburants
depuis 2019, le mode
ferroviaire s'impose en levier
de pouvoir d’achal
des menages

Syndicat CGT des cheminots de Mulhouse g
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des emplois indirects et induits
en France

La direction de la SNCF évaluait, en

2017, les effectifs indirects et induits

geénerés par son activité en France.
Ainsi, elle estimait que

109 000 emplois indirects, et
52 000 emplois induits, soient

161 000 emplois créees par son
activité ferroviaire.
L'entreprise publique contribue ainsi
a dynamiser I'emploi en France.

Syndicaot CGT des cheminois da Fdnouse
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Trajectoire de dividendes prévus au
contrat Etat-Rése au (M€)

25 883 v10
N T
4BS L
5 % | I I l
2032 2023 2024 2025 2026 2027 2028 202Y 2030

de 5.8 Mds € ¢
financement d

£

Sevle I'entreprise publique et historique
participe a ce mécanisme de
financement indirect des infrastructures
ferroviaires

Syndicat CGT des cheminots de Mulhouse
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SNCF Réseau

A trafic égal, I'instauration de
telles remises sur les peages
représente qinsi un mangue G
gagner pour SNCF Réseau et
une amputation du
financement pour 'entretien
du réseau ferré national.
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vellio GmbH (filiale Nederlandse Spoorwegen -
enireprise publique néerlandaise)
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Présence en Allemagne depuis plus de 10 ans

"Sffés_.'edux de frains precédemment exploités.
Départ de 2 Landers : Rhénanie du Nord-
Westphalie et Bade-Wurtemberg

D‘vpolt de 2 Landers au ler février 2022 au moti
économique (pertes) :
» Rhénanie du Nord-Westphalie - 10 trains
régionaux - avec pertes et fracas : liquidation
judiciaire, et nombreux impacts sur le service
avant anivée de repreneurs.

Bade-Wurtemberg : reprise de I'activité par une
~ entreprise publique, détenue par le Lander.

ﬁnancieres d'opérateurs, avec pour effet des
onf ete observées en Suéde, en Analohln ~
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Un corps social dévoué, maigre
les aitaques portées

135 908 agents a fin 2021
au sein du Groupe
Public unifié

Dont 113 696 agents
av statut

aques, notamment sur les
. L'arsenal 1égislatif tend

ts possibles vers les Regions,

s et d'infrastructures ont été

jes années.

La reforme de 2018 a mis fin au
statut : la SNCF fait face & des
problemes de recrutements et
de hausse des démissions qui
sont des freins qu service.

Syndicat CGT des cheminots de Mulhouse
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ni: ns des derniers rapports gouvernementaux ou parlementaires d'inspiration
m (Spinetta et Maurey-Sautarel) préconisent des abandons de services
e du modéle public intégré aux motifs financiers
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a) Des lignes peu utilisées, héritées d'un temps { evolu

La procédure juridique de fermeture d'une ligne
» rapport Spinetfta

(2018) £ 52 cott des
‘ ’ o cout des « petites tigy,
skt Enes »: 1.7 milliarg

Lorsque SNCF Résca

detinie dans | artic sd Ou O
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d) Lapertinence économique des petites lignes en question
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COMPETITIVITE : LA SNCF DO
e

Recommandation n°7: sortir SNCF Reseau du groupe
Mépmdnm soit reellement garantie (Etat).

SNCF pour que s

levelopper la remune e ot <

la négociation collective alin M optinuser | orgas }

des gans polentwls, a lerine, cupeneurs a 20 mullon: o « T an (o
Reo
= Stiumandatigy, n ok
t tran- « - PYeQser, docun
__eparent des iyectifs 4 ReTiler puy
Sononye- ST . S 4O¢ performa " o

“Tucturelle. 8% oroin . .
Moen,

on

nemnots de Mulhouse

j 241j1qDjuaI julps-0100s D]

~

a8131ouDu|

15

E
.



_b npﬂ des investissements
_ qw prix social et sociétal ?

i . 66
Ly 59
% 43
Fipe 3.7 3134 is
| o 1
| "
Y
-0.7
E '2.6 '2'3 .28
#m 2018 2019 2020 2021 2022

u CAF apres colt de I'endettement et impots

® Flux de trésorerie libre

w“es Un flux de tresorerie @

I'équilibre en 2022 pour
lo
mau ng respecter les injonctlions

de I'Etat : & quel prix ?
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18 décembre 2021

Quverture a la
- concurrence du
. transport ferroviaire
 national librement
organisé

25 decembre
2023

loute nouvelle
atiribution G un
opérateur de
I'exploitation d'un
service
conventionné de
transport
ferroviare de

voyageurs en
France devra
impérativerment fare
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plus du plan de re
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> de la qualité de
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se des prix de 150 %
re 1990 et 2015
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n termes de financement... qui paye ?

 Les cheminofs allemands : avec une fonfe des
| effectits colossale, au mofif de la productivité el de
" |a baisse des prix. Les effectifs de la DB atteignaient
345 000 personnes en 1993, iis etaient 220 000 en
2000. Ce, sans compter les pressions sur les salaires,

Les usagers allemands : alors que I' ARAFER
évoque pudiquement ‘une augmeniafion du
prix du billet plus importante que ("infiation”,
I'Agence fédérale des réseaux note une
envolée du tarif moyen du prix pour les frains
régionaux : 40 % de 2005 a 2016. A fifre
d'exemple, un abonnement annuel Berlin -

Wolfsbourg (1 heure) peut colter
jusqu'a... 4 200 €,

Les contribuables allemands : frulf des fensions
sur les prix, les péages ne couvrent pas
I'obsolescence de l'infrastructure. L'Etat fédéral
a annoncé en 2020 un plan de modernisation
du réseau de 86 Mds €, dont 20 Mds € finances
par la DB... Le postulat d'une baisse du cout
public est donc totalement faux si I'on prend en
compte l'intégralité des financements du

systéme ferroviaire.

syndicat CGT des cheminots de Mulhouse
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des Britannigques se
déclarent en faveur
d'un retour a un
systeme ferroviaire
100 % public

"We own if"

est un mouvement
créé en 2013 pour la
renationalisation du
systeme ferroviaire
britannique, actant,
comme le Comité
parlementaire des




2013

25 Mds €

sur 12 ans

&

Dont 73 Mds € sur
linfrastructure,
14 Mds € sur le matériel
roulant, 7 Mds € sur
le développement

technologique

Investissement portant

sur le matériel roulant,

les gares et les autres
infrastructures

es afterres, Econostrum, RTBF

Syndicat CGT des mw J
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. ce qui avait été confirmé dans I'etude
du Boston Consulting Group sur I'annee
2017. La France obtenait 'une des

vice de transport meilleures notes en termes de qualité de
pas factuellement service, son déclassement sur la decennie
w situent dans

étant principalement expligué par une
moindre intensité d’utilisation
du transport ferroviaire.

syndicat CGIT ges cheminots de Mulhouse
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